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En familia

Texto y fotos: Michael Gebhardt

Quienes viajen con nifios, juguetes, mascota y abdeberian decantarse por un
vehiculo familiar. Estos maestros de la carga rlo §énen capacidad para mucho
equipaje, sino que también suelen ser mas elegguéesus hermanos berlina. Hemos
guerido comparar dos modelos de clase media: uamneso y el otro un milagro del
espacio...

Amplio es el Opel Insignia Sportstourer que ofrbastante espacio para pasajeros y
equipaje a lo largo de sus 4,91 metros de longi#fuchque en la parte delantera su
prominente consola central parece que limita algsgacio disponible, los conductores
y copilotos mas corpulentos también disfrutaranudas dimensiones cémodas. Lo
mismo ocurre con la parte trasera del vehiculodddmay sitio suficiente tanto a la
altura de las rodillas como del techo a la cabEga.si, los asientos del Insignia no son
nada del otro mundo y, a la larga, tampoco reseixaesivamente comodos.

¢Y el milagro del espacio? Se llama Skoda SuperbbCg presenta —pese ser 7 cm
mas corto— una oferta de espacio sin parangon aate media e incluso en el
segmento superior. En un Mercedes Clase E o enMM Berie 5 no se tiene mas
espacio, sino todo lo contrario. Incluso si el agidr mide mas de dos metros de
altura, detras de él continda habiendo suficiespa@&o como para que los ocupantes de
los asientos posteriores puedan sentarse comodament



Con apoyapiés

Y puesto que en la parte trasera del Superb hay tspacio libre como en una
limusina, Skoda lo ha dotado de pequefios reposgp&bacen que resulte todavia mas
comodo. Aunque el Skoda no cuente con unos asiergpscialmente buenos, sus
superficies duras resultan agradables, aun sincereet calificativo de excelentes. En el
anico punto en el que este modelo checo no le pplat¢ar cara al Opel es en el de la
sujecion lateral.

El hecho de que el Superb también gane la partid@ gue respecta al maletero le
otorga definitivamente el titulo de milagro del &sp. Con todos los asientos en
posiciéon normal el maletero tiene una capacida@0®ditros, es decir 60 litros mas que
el Opel. Sin embargo, la diferencia se hace muche avidente al plegar el banco
trasero. Entonces, la capacidad del Insignia aamant.530 litros, mientras que el
Superb alcanza casi los 1.835 litros. De esta rmanersolo se sitla a la cabeza de su
segmento, sino que en el segmento inmediatamep&rigu sélo se ve superado en
unos 100 litros por el Mercedes Clase E Estatdugdi A6 Avant y el BMW Serie 5
Touring quedan por detras con aproximadamentei208 menos.

Un gran porton trasero

-

No sélo que el Skoda tiene mas espacio, sino gmerla de carga también resulta mas
facil de llenar. Aunque ambos familiares cuentan oo enorme porton trasero, que
bascula hacia arriba dejando un gran espacio lgly en el caso del Superb su
apertura en sentido longitudinal es igual de graritle el caso del modelo de
Russelsheim lo que estorban son sus anchas pdatsledes. El plano de carga es bajo
en los dos vehiculos, 1o que aumenta en gran méicamodidad a la hora de llenarlos
y, ademas, en ambos casos los compartimentos festddos con una moqueta muy
resistente. El mecanismo de plegado del Opel mipesumar puntos con respecto a su
oponente. El banco trasero del Insignia se pliegéahconseguir una superficie de carga
casi plana, mientras que el del Skoda presentéigera inclinacion.

Los puestos de conduccion de ambos familiares mifeseencian de sus homologos en
version berlina. En general, el Skoda tiene un@spaas ordenado; un menor nimero
de botones facilita el manejo y el sistema de plantactil deja de ser una incognita a



los pocos minutos. En el caso del Insignia, ladagie manejo es més dificil de
comprender; multitud de interruptores, botonesgyile@ores giratorios crean confusion
y el sistema de navegacion y entretenimiento naregtuitivo.

El Opel lee y el Skoda aparcaa
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En cambio, si uno lo desea el Opel puede leer daslas de trafico e informar al
conductor acerca del limite de velocidad maximessmmomento a través de la pantalla
informativa situada entre los instrumentos. Esa@lge que el Skoda no puede hacer,
pero en cambio, si uno esta dispuesto a pagar plersanto, este modelo checo es
capaz de aparcar por si solo. El conductor sofetmue pisar el acelerador y frenar
mientras que de la direccidn se hace cargo el addgnque maniobra al Superb de
forma precisa hasta que éste entra en el huecapdetamiento. Se trata sin duda de
una buena ayuda para aquellos a los que les capgtear, aunque gracias a su buena
visibilidad tanto el Skoda como el Opel se puedmaraar sin ningln problema, incluso
sin asistente.

Para que tanto familia como equipaje no sélo llagu@modos al destino, sino también
a una buena velocidad, para la prueba nos decidenocembos casos por un motor
diésel de 2 litros. Bajo el capd del Skoda Supeabaja el 2.0 TDI que VW monta en
todas sus series. Este desarrolla 170 CV y, a Iex8luciones, 350 Nm dirigidos en su
totalidad a las ruedas delanteras. En nuestro adelprueba la gestion de la potencia
era competencia del cambio de doble embrague D3Bisl@elocidades.

Una maquinaria bien engrasada
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En el caso del Superb, el motor diésel commonteaibién se muestra como una
maquina bien engrasada que lleva a cabo su tralirajoingin motivo de queja por
nuestra parte. Sin embargo, hay que decir quecaateo cilindros tampoco es nada de
otro mundo. No es ni excesivamente silencioso péaalmente econémico, tampoco
sumamente rapido. Es, simplemente, un buen mokenoHelo que probamos registro
un tiempo de aceleracién de 9,7 segundos y suidalbeaxima alcanzé los 218 km/h.
Gracias al DSG, el Skoda se pone en marcha de fagmheel efecto turbo resulta casi
imperceptible y en las aceleraciones intermedias,epemplo al adelantar, el cambio



automatico reduce de forma rapida. En el caso @strulnsignia, el cambio de las
marchas es cosa del conductor. Su motor 2.0 CDfel &ociado a un cambio de
marchas manual de seis velocidades a cuya palawsadejo suave debe recurrir con
frecuencia el conductor si quiere mantener unaduelocidad.

Mas rudo, mas ruidoso y mas lento

Aunque el motor del Opel de 160 CV —con un funawieato mas rudo y ruidoso—
desarrolla un poco menos de potencia que el maéselddel VW, y también alcanza
los 350 Nm a 1.750 vueltas, el Insignia presentanarcado efecto turbo. Ademas, por
debajo de las 2.000 revoluciones le cuesta bastattacir las érdenes del acelerador
en movimiento. Esto resulta especialmente evidemtias cuestas que, en ocasiones, el
Opel debe subir en segunda y pisando a fondo.

Parte de la culpa la tiene el acabado «ecoFlexxguldisponia nuestro vehiculo de
prueba. El cambio de este Opel de bajo consumo,ucanrelacion de transmision
bastante larga, equilibra el motor en cuanto aeif#; pero no a desarrollo de potencia,
y frena el impulso hacia adelante. Aquellos queasepprovechar las marchas y
cambien tarde podran alcanzar los 100 km/h ensdEy@ndos. Sin embargo, en tal caso
resulta improcedente hablar de ahorro de combastil Opel no sélo necesita méas
tiempo para alcanzar los 100 km/h, sino que adeudsenada también es algo mas
larga que la del Skoda. EI modelo checo se detelos 35,7 metros, mientras que el
Insignia lo hace un metro después.

Consumos similares

¢Y el consumo de combustible? Sobre el papel, @l @poFlex es un litro mas
econdémico que el Superb. El Insignia consume Fdslisegun el ciclo UE y el Skoda
6,1 litros. Sin embargo, en la practica la vent®ghInsignia Sportstourer en cuanto a
consumo disminuye, tanto mas cuando uno preterdis Bobuena velocidad vy, por lo
tanto, no realiza los cambios de marcha de formg eficaz que digamos. De esta
manera, para su uso cotidiano el consumo se ciéiabien entre los 6,5 y los 7 litros,
siempre y cuando se viaje solo o en compafia denimo ocupante. Si cargamos este



familiar de 1,6 toneladas de peso al maximo deapaaidad, con equipaje y pasajeros
adicionales, entonces tendremos que sumar entrg do® litros mas.

Por norma general, y cuando no se utilizan en diulda modelos familiares suelen ser
mas habituales en las autopistas, donde resultaharmas econdmicos. Sin embargo,
la diversion al volante esta garantizada, e incliusva de las autopistas mas rectas
ambos modelos superan la prueba. Nuestro Opel rdspdel chasis adaptativo
FlexRide. Pulsando un boton podemos modificar Ho Eddureza de la suspension,
sino que en el modo «Sport» también influimos sdardireccion, la respuesta del
acelerador y la iluminacion de los instrumentos.

Escasa comodidad

Efectivamente, en modo «Sport» el Opel se puedduoinde forma deportiva, toma
las curvas con poca inclinacion lateral y cabecastdnte tarde sobre las ruedas
delanteras. Por el contrario, resulta dificil ndéadiferencia entre el modo «Normal» y
el modo «Tour» que, supuestamente, deberia secdn@&zdo. Incluso en modo «Tour»
el Insignia es bastante duro y sobre todo en latgaancias uno desearia que su reglaje
fuera algo mas coémodo. Ademas, por motivos aerodows el modelo ecoFlex es 10
centimetros mas bajo que el Opel Insignia normats#® cabe afiadir que su direccion
demasiado suave ofrece una respuesta relativamestasa, algo que llama
especialmente la atencion en carreteras sinuosas.

El Skoda se comercializa sin chasis adaptativog@aeimampoco lo necesita. En el caso
del Superb los ingenieros han logrado un buenibegoilen lo que al reglaje se refiere,
por lo que las posibilidades de ajuste individualesultan innecesarias. El Skoda
neutraliza facilmente la mayoria de las irregukadies, muestra un gran aplomo sobre la
carretera y, si es necesario, permite trazar a\ghotidad las curvas. Aungue tiende a
subvirar un poco antes que el Opel, el ESP se gacka impedir este movimiento nada
MAas iniciarse.

El mismo precio

El precio es, por supuesto, un criterio de compmaortante, precisamente si hablamos
de coches como los familiares que se adquierencoré$a cabeza que con el corazon.



En este sentido, el Skoda continda haciendo hosorfama de ofrecer buenos coches a
precios bajos. El 2.0 TDI se comercializa —sin 8@opcional- a partir de 28.250
euros. En el caso del Insignia 2.0 CDTI ecoFlepretio asciende a 28.690 euros por el
equipamiento basico. Aunque ninguno de los dosresepta excesivamente equipado
en sus respectivas variantes de acceso, el eg@pambasico incluye radio CD,
elevalunas eléctrico en todas la ventanillas,atmndicionado y ordenador de a bordo.

En lo que respecta al Skoda, el acabado mas redaileres el «<Ambition» por 31.650

euros. Con él dispondremos de luz de curva, clraddr, programador de velocidad,

sensor de lluvia, calefaccion en los asientos tlalas, asiento del conductor regulable,
sensores de aparcamiento en la parte posteri@icioses en aluminio y llantas de

aluminio de 16" en lugar de ruedas de acero. Hpaquento inmediatamente superior

del Opel, el «Edition», cuesta 31.845 euros. Enpayation con el Skoda se echan en
falta, entre otras cosas, los faros antinieblasexisor de lluvia, los sensores de
aparcamiento y las llantas de aluminio, aunquegpopntrario, cuenta con un sistema
de navegacién. Quienes estén dispuestos a padatalide 35.000 euros obtendran un
familiar bien equipado tanto en la casa Opel comSleda.

Conclusion

Mucho coche a buen precio. Con el Insignia SpartstoOpel ofrece un automovil
familiar amplio a un precio razonable. Sin embafgmte al Skoda lo tiene muy dificil.
El Superb Combi cuenta con un motor mas agradafik;e bastante mas espacio y es
mas sencillo de manejar. Y todo esto a un precig sionilar. Lo Unico que puede
perjudicar al Skoda es el problema de imagen deal@a checa que lamentablemente y
fruto de la ignorancia, aun continda anclado ercdd®zas de muchos conductores.

* Nota: Los precios reflejados en el texto correspen al mercado aleméan



